
RR ównie¿ jako element uk³adu napêdowego maj¹
przenosiæ moment obrotowy z mo¿liwie du¿¹

sprawnoœci¹ przy pe³nym wykorzystaniu przyczepnoœci
do pod³o¿a.

Zapewniaj¹ tak¿e ma³e opory toczenia, cichobie¿noœæ,
dobr¹ „wspó³pracê” z drog¹ w ca³ym zakresie prêdkoœci
eksploatacyjnych na mokrej i suchej nawierzchni oraz sta-
tecznoœæ ruchu i kierowalnoœæ pojazdu.

Ponadto musz¹ mieæ odpowiedni¹ wytrzyma³oœæ
i trwa³oœæ.

Wymiary opon i dêtek oraz podstawowe okreœlenia
z nimi zwi¹zane zosta³y podane w normach.1 Wszystkie wy-
mienione w nich pojêcia dotycz¹ opon zamontowanych
na zalecanych obrêczach i napompowanych do ciœnienia
odpowiadaj¹cego maksymalnej noœnoœci.

Na boku opony (rys. 1, 2) znajduje siê dok³adna infor-
macja obejmuj¹ca znak firmowy producenta, nazwê opony,
jej rozmiar, typ, rodzaj, noœnoœæ, symbol prêdkoœci, zasto-
sowanie, konstrukcjê rzeŸby bie¿nika, materia³, z którego
s¹ wykonane warstwy, oraz inne dane. Prawid³owe odczyty
s¹ czêsto niemo¿liwe m.in. ze wzglêdu na intensywn¹ eks-
ploatacjê w trudnych warunkach terenowych, na skutek
czego oznaczenia i numeracja uleg³y czêœciowo zatarciu.

Powoduje to powa¿ne problemy z okreœleniem daty pro-
dukcji danej opony (fot. 1, 2).

Rodzaje i typy opon
Rodzaj opon jest uzale¿niony od konstrukcji ich osno-

wy. Rozró¿nia siê je tak¿e wed³ug sposobu podania rozmia-
rów nominalnych.

Opony diagonalne oznacza siê, rozdzielaj¹c myœlni-
kiem wymiar szerokoœci i œrednicy osadzenia, np.: 7.00-14.

Opony diagonalne z opasaniem oznacza siê, podaj¹c
szerokoœæ profilu w milimetrach, literê B oraz œrednicê osa-
dzenie w calach, np.: 175B13.

Opony radialne w wykonaniu standardowym, tj. jako
superniskoprofilowe (H/B = 0,82), oznacza siê, podaj¹c
szerokoœæ profilu w milimetrach, literê R (Radial) oraz
œrednicê osadzenia w calach, np.: 165R13.

Typ opony okreœla kszta³t jej przekroju poprzecznego
wyra¿ony wskaŸnikiem profilu H/B. W oznaczeniach opon
radialnych o wskaŸniku H/B mniejszym od standardowego
podaje siê równie¿, wyra¿on¹ w procentach, jego wartoœæ,
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Ogumienie jest tym elementem samochodu, które w bez-
poœrednim kontakcie z drog¹ przenosi wszystkie si³y dzia-
³aj¹ce na pojazd od strony pod³o¿a. Wymagania stawiane
oponom wynikaj¹ ze z³o¿onej funkcji, któr¹ pe³ni ogumie-
nie w samochodzie. Ogólnie mo¿emy stwierdziæ, ¿e opony
jako element zawieszenia powinny zmniejszaæ oddzia³ywanie dynamiczne pochodz¹ce
od nierównoœci drogowych wraz z „wyg³adzaniem” niewielkich przeszkód terenowych.

Zasady eksploatacji opon 
samochodowych i ich identyfikacji

St. chor. mgr in¿.
DARIUSZ 
WO�NIAK

8 PU£K

PRZECIWLOTNICZY

1 PN-73/C-94300.003, PN-82/C-94300.050, PN-85/C-94300.081.Rys. 1. Oznaczenia opon osobowych

Rys. 2. Oznaczenia opon ciê¿arowych



np.: „opony serii 70” 165/70R13 (je¿eli w oznaczeniu
opony nie zosta³ podany wskaŸnik przekroju, przyjmuje
siê, ¿e wynosi on 82%), „opony serii 65, 60, 55” itp., gdy 
H/B = 0,65, 0,60, 0,55. 

Noœnoœæ opony PR (PR-PlyRating – liczba warstw)
okreœla³a kiedyœ liczbê warstw kordu bawe³nianego w jej
osnowie. W nowoczesnych oponach liczba ta ma charakter
symboliczny, zmieni³a siê bowiem znacznie wytrzyma³oœæ
i charakterystyka kordów. Je¿eli dzisiaj okreœla siê jeszcze
noœnoœæ opony liczb¹ warstw, np. 8PR, nie oznacza to fak-
tycznej liczby rzeczywistych warstw kordu w osnowie opo-
ny, lecz jedynie wskazuje na to, ¿e opona ma noœnoœæ tak¹,
jak w przypadku osnowy o 8 warstwach kordu bawe³niane-
go. Dla opon diagonalnych i radialnych dopuszczaln¹ no-
œnoœæ podaje siê jako liczbê PR.

Opony radialne i diagonalne z opasaniem do samocho-
dów osobowych oraz opony do motocykli i motorowerów
nie maj¹ oznaczenia PR. Je¿eli zosta³y wykonane o zwiêk-
szonej noœnoœci, to oznacza siê je wyrazem Reinforced
(wzmocnienie).

Oznaczenie noœnoœci za pomoc¹ skrótu PR lub s³owa
„reinforced” jest zastêpowane miêdzynarodowym wskaŸ-
nikiem noœnoœci LI (LI – Load Index). Jest to kod nume-
ryczny, który okreœla maksymaln¹ noœnoœæ opony pracu-
j¹cej w uk³adzie pojedynczym lub bliŸniaczym przy prêd-
koœci oznaczonej symbolem prêdkoœci (np. 82 oznacza
maksymaln¹ noœnoœæ opony 475 daN).

Symbol prêdkoœci to kod literowy oznaczaj¹cy kate-
goriê prêdkoœci, przy której opona mo¿e przenieœæ obci¹-
¿enie zgodne z jej indeksem noœnoœci. Prêdkoœæ referen-
cyjna jest to prêdkoœæ, do której odnosz¹ siê noœnoœci
nominalne lub katalogowe. Literê kodu umieszcza siê
w oznaczeniu wymiarów nominalnych opony po wskaŸni-
ku noœnoœci (np. 5.60 – 154PR 78; 165R13 82S). Przy-
k³adowe oznaczenia prêdkoœci przedstawiono w tabeli 1.

Przeznaczenie opony warunkuje rodzaj zastosowanej
rzeŸby bie¿nika. Oznaczenie rzeŸby bie¿nika sk³ada siê
z litery identyfikuj¹cej jej rodzaj oraz liczby wskazuj¹cej

na szczegó³ow¹ konstrukcjê rzeŸby, np. D-164, S20. Lite-
rowe oznaczenia bie¿nika przestawiono w tabeli 2.
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Fot. 1. 3703 – tydzieñ i rok produkcji Fot. 2. 3504 – tydzieñ i rok produkcji oraz pozosta³e dane

Symbol prêdkoœci Prêdkoœæ
[km/h]

L
M
N
Q
S
T
H

120
130
140
160
180
190
210

Tabela 1. PRZYK£ADOWE OZNACZENIA PRÊDKOŒCI

RzeŸba
bie¿nika

Symbol

Drogowa
Terenowa

Uniwersalna
Specjalna

Prowadz¹ca
Napêdowa

Noœna

D
T
U
S

ANP
AN
AM

Tabela 2. LITEROWE OZNACZENIE BIE¯NIKA OPONY



Na boku opony wyszczególnia siê rodzaj materia³u
i liczbê jego warstw u¿ytych do wykonania osnowy i opa-
sania opony. Je¿eli w oznaczeniu wystêpuje kombinacja
dwóch rodzajów kordu, to pierwsze z nich dotyczy kordu
osnowy, drugie – kordu opasania (tab. 3). 

Specyfikacja i przystosowanie konstrukcji opony
do eksploatacji w okreœlonych warunkach znalaz³y równie¿
swoje odzwierciedlenie w oznaczeniach przedstawionych
w tabeli 4.

Przyk³ady oznaczeñ opon

Przyk³ad 1. 165 SR 13 D-124, tubeless

165 – szerokoœæ opony [mm]; 13 – œrednica obrêczy
[cale]; S – dopuszczalna prêdkoœæ jazdy do 180 km/h; 
R – konstrukcja radialna; D – rzeŸba bie¿nika drogowa; 
124 – numer kolejny rejestru rzeŸb; tubeless – opona bez-
dêtkowa. Opony diagonalne nie maj¹ ¿adnego oznakowa-
nia, a diagonalne z opasaniem maj¹ literê B.

Przyk³ad 2. 11.00-20 U-7

11.00 – szerokoœæ [cale], konstrukcja diagonalna; 
20 – œrednica obrêczy, [cale]; U – rzeŸba bie¿nika uniwer-
salna nr 7; opona dêtkowa (bo nie ma s³owa tubeless).

Rodzaje i przyczyny uszkodzeñ opon
U¿ytkowanie opon niezgodnie z zaleceniami producen-

ta powoduje zmniejszenie ich trwa³oœci, przyœpieszone zu-

¿ywanie oraz wyst¹pienie uszkodzeñ prowadz¹cych
do zniszczenia opon (tab. 5). 

W wojsku zgodnie z „Przepisami o gospodarowaniu
mieniem s³u¿by czo³gowo-samochodowej”,2 jak te¿ z „ze-
stawieniem”3 okreœlono normy eksploatacji w zale¿noœci
od œrednicy osadzenia, typu pojazdu, lat eksploatacji lub
przebiegu w kilometrach (tab. 6). 

Dla pojazdów nowo wprowadzanych do wojska, dla
których nie zaktualizowano wymagañ norm, wykorzystuje
siê instrukcje i wytyczne producenta. Na przyk³ad dla po-
jazdów Lublin o rozmiarze ogumienia 185R15C TL,
8PRD101 – pierwsza minimalna trwa³oœæ opony radialnej
wynosi 40 000 km przebiegu samochodu (odnosi siê ona
tylko do opon prawid³owo eksploatowanych w okresie 3 lat
od daty ich wyprodukowania).

Zasady rotacji ogumienia
Dla jednostek i RBM dyslokowanych na obszarze POW

podstawowym dokumentem normatywnym jest „Zarz¹dze-
nie szefa logistyki – zastêpcy dowódcy POW nr 20 w spra-
wie gospodarowania ogumieniem i akumulatorami kwaso-
wymi”4 (rys. 3). 

Ogumienie pozyskane z rotacji do pojazdów grupy eks-
ploatacyjnej (po etapie I) niemo¿liwe do zagospodarowania
w jednostce nale¿y zg³aszaæ do zagospodarowania jednost-
ce zaopatruj¹cej, podaj¹c pe³ne dane eksploatacyjne.

Ogumienie mo¿na wycofaæ z eksploatacji:

4 w przypadku uszkodzenia zagra¿aj¹cego bezpieczeñ-
stwu jazdy (eksploatacji),
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Materia³ kordu Oznaczenia

Wiskozowy

Poliamidowy
Poliestrowy

Stalowy
Szklany

Rayon
(lub bez oznaczenia)

Nylon
Poliester

Steel
Fibreglass

Tabela 3. OZNACZENIA MATERIA£ÓW NICI KORDOWYCH

Zastosowanie opon Oznaczenie

Opony do samochodów
dostawczych i mikrobusów
Opony zimowe, b³otno-
-œniegowe
Opony dêtkowe
Opony bezdêtkowe
Opony wielozadaniowe

C

M+S
Tube Type
Tubeless

MPT

Tabela 4. OZNACZENIA DOTYCZ¥CE EKSPLOATACJI OPON
W OKREŒLONYCH WARUNKACH

2 Przepisy o gospodarowaniu mieniem s³u¿by czo³gowo-samochodowej.
Sygn. Panc.-Sam 578/91.
3 Zestawienie normatywnych asortymentów do sprawozdañ – zapotrzebo-
wanie o stanie, obrocie i potrzebach ogumienia, akumulatorów, opoñczy
i pokrowców pojazdów ko³owych. Sygn. Panc.-Sam. 552/88.
4 Zarz¹dzenie szefa logistyki zastêpcy dowódcy POW nr 20 z dnia
10.09.1997 r.

Rys. 3. Etapy rotacji ogunienia



4 przy zu¿yciu bie¿nika poni¿ej 1,5 mm w czêœci œrodko-
wej opony,

4 po up³ywie 10 lat od daty produkcji (pod warunkiem pe³-
nego zabezpieczenia potrzeb w zakresie wyposa¿enia
sprzêtu ZWiK w ogumienie), nawet po przekroczeniu nor-
my u¿ytkowania.

Dla potrzeb ewidencji wprowadzono klasyfikacjê we-
d³ug kategorii:

I – nowe przechowywane w magazynie,

II – eksploatowane,

V – uszkodzone lub niespe³niaj¹ce parametrów eksplo-
atacyjnych, nienadaj¹ce siê do dalszej eksploatacji.

Cytowane zarz¹dzenie normuje sposób sporz¹dzania
sprawozdañ z realizacji dostaw i rotacji ogumienia przez jed-
nostki w cyklu kwartalnym, sk³adanych do w³aœciwych tery-
torialnie RBM, jak te¿ ujednolica bazê danych obowi¹zuj¹c¹
w jednostce wojskowej – RBM oraz RBM – WSCzS POW.

Zapewnienie pojazdom grupy E, jak te¿ ca³emu sprzê-
towi opon spe³niaj¹cych wymagania ustawy „Prawo o ru-
chu drogowym” jest zadaniem od kilkunastu lat w wojsku
awykonalnym. Minimalne dostawy opon z RBM lub zaku-
py realizopwane przez jednostkê powoduj¹ cykliczne
przekraczanie 10-letniego okresu eksploatacji lub za³o¿o-
nej normy przebiegu. Powoduje to m.in. czêst¹ nie-
sprawnoœæ pojazdów w zwi¹zku z brakiem ustawowych
badañ technicznych i koniecznoœci¹ czêstych rotacji.
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Tabela 5. NAJCZÊŒCIEJ WYSTÊPUJ¥CE USZKODZENIA OPON ORAZ ICH PRZYCZYNY

Lp. Rodzaj uszkodzenia Prawdopodobna przyczyna

1 2 3

1

Równomierne, pe³ne zu¿ycie bie¿nika opony na
ca³ej szerokoœci i obwodzie, lecz po przebiegu
znacznie krótszym ni¿ przewidywany

d³ugotrwa³a, brawurowa jazda z pe³nym obci¹¿eniem
drogami o szorstkiej nawierzchni, w terenie ze
wzniesieniami, z du¿¹ prêdkoœci¹, w wysokiej temperaturze
otoczenia; gwa³towne ruszanie z miejsca, przeje¿d¿anie
przez zakrêt z tzw. poœlizgiem kontrolowanym, energiczne,
czêste hamowanie

2

Nieokr¹g³e (eliptyczne) zu¿ycie powierzchni
czo³owej bie¿nika ró¿ni¹ce siê wyraŸnie na
przeciwleg³ych miejscach obwodu
z równomiernym przejœciem od maksimum do
minimum

brak wspó³œrodkowoœci (centrycznoœci) powierzchni
bie¿nika w stosunku do osi obrotu ko³a spowodowany:
· wadliwym osadzeniem opony na obrêczy,
· wadliwym osadzeniem tarczy ko³a na piaœcie
i nierównomiernym doci¹gniêciem œrub,
· nadmiernym biciem promieniowym i bocznym opony
i obrêczy, niewywa¿eniem ko³a

3
Zwiêkszone zu¿ycie bocznych pasm rzeŸby
bie¿nika

za ma³e ciœnienie w ogumieniu, przeci¹¿enie pojazdu

4
Lokalne sp³aszczenie opony po jednej stronie,
zró¿nicowane co do wielkoœci

niewywa¿enie ko³a

5
Regularne zag³êbienia na ca³ym obwodzie opony
(sfalowanie powierzchni bie¿nika)

wadliwe lub zu¿yte amortyzatory

6

Powiêkszone zu¿ycie œrodkowych pasm rzeŸby
czo³a bie¿nika z jednoczesnym znacznie
mniejszym zu¿yciem pasm bocznych

za du¿e ciœnienie w ogumieniu; czêste œlizganie siê kó³ na
osiach napêdowych pojazdów z silnikami du¿ej mocy
podczas ruszania z miejsca; d³ugotrwa³a praca opony na osi
napêdzanej maksymalnie obci¹¿onego lub przeci¹¿onego
pojazdu
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1 2 3

7
Jednostronne, równomierne lub ³uskowate
zu¿ycie rzeŸby czo³a bie¿nika na ca³ym obwodzie

wadliwe ustawienie kó³: niew³aœciwy k¹t pochylenia ko³a lub
nieodpowiednia zbie¿noœæ kó³ albo obie wady naraz; ukoœne
po³o¿enie resoru lub elementów zawieszenia

8

Jednostronne, niekiedy ³uskowate zu¿ycie rzeŸby
czo³a bie¿nika kó³ przednich, jednego ko³a po
stronie zewnêtrznej, drugiego po stronie
wewnêtrznej w stosunku do œrodka

wadliwe ustawienie kó³: niew³aœciwy k¹t pochylenia kó³ lub
nieodpowiednia zbie¿noœæ kó³ albo obie wady naraz; brak symetrii
w ustawieniu kó³; boczny poœlizg ko³a na zakrêcie

9

Kawernowe (jamiste wg³êbienie) zdarcie gumy
czo³a bie¿nika w wielu miejscach na obwodzie
opony

wachlowanie lub trzepotanie ko³a wskutek wygiêcia obrêczy lub
tarczy albo na skutek zu¿ycia ³o¿ysk piasty ko³a, tulei lub sworzni
zwrotnic; zu¿ycie przegubów kulistych mechanizmu kierowniczego;
zu¿ycie gniazda w tarczy ko³a na œruby ustalaj¹ce po³o¿enie tarczy
ko³a wzglêdem piasty; wadliwie wyregulowane hamulce lub zu¿yte
amortyzatory; niewywa¿enie ogumionego ko³a

10
Miejscowe, intensywne œcieranie bie¿nika,
niekiedy zwi¹zane z przetarciem warstw osnowy

niew³aœciwe wyregulowanie lub blokuj¹ce siê hamulce (opalizacja
bêbna hamulcowego); gwa³towne hamowanie i przyspieszanie

11
Nadmierne, intensywne œcieranie jednej z opon
zamontowanych na kole bliŸniaczym

nieodpowiednie dopasowanie opon zamontowanych na kole
bliŸniaczym

12
Miejscowe zatarcie lub naderwanie gumy na boku
lub barku bie¿nika

uderzenie opony o stromy, ostry krawê¿nik; miejscowe
przedostanie siê obcych cia³ ró¿nego rodzaju miêdzy opony ko³a
bliŸniaczego

13

Rysy, bruzdy, ¿³obki wzd³u¿ obwodu czo³a lub
boku bie¿nika

wystaj¹ce lub wygiête czêœci nadwozia zawadzaj¹ce o oponê; za
ciasne nadkole ochronne we wnêce nadwozia; zu¿yte i odkszta³cone
sprê¿yny resorowe; wysuniête sworznie lub œruby; œlizganie siê
ko³a na ostrym pod³o¿u; jazda z opuszczon¹ œcian¹ skrzyni
³adunkowej

14
Starcie obwodowe gumy boku bie¿nika,
niespowodowane przez wystaj¹ce czêœci
samochodu

jazda na oponach z bardzo ma³ym ciœnieniem lub z nadmiernym
obci¹¿eniem, gdy bok opony trze o nawierzchniê; za du¿e
obci¹¿enie opon

15 Pêkniêcie w jednym z rowków obwodowych czo³a
bie¿nika

d³ugotrwa³e magazynowanie opon u³o¿onych jedna na drugiej
w zbyt wysokie stosy

16
Pêkanie w rowkach rzeŸby bie¿nika za wysokie ciœnienie w ogumieniu; przeci¹¿enie pojazdu; wada

produkcyjna

17

Liczne ró¿nokierunkowe przeciêcia lub drobne
wyrwy na powierzchni czo³owej bie¿nika

d³ugotrwa³a eksploatacja opon na kamienistych drogach lub
bezdro¿ach, jazda po placach budowy, jazda po drogach
wewnêtrznych niedok³adnie oczyszczonych z wiórów metalowych
(jazda przy zbyt wysokim ciœnieniu powietrza w kole, zw³aszcza po
deszczu)

18

Doœæ regularne pêkniêcia promieniowe gumy
boków opony w du¿ych odstêpach (a¿ do
osnowy), uwidoczniaj¹ce siê w postaci nik³ych rys
promieniowych po krótkiej, prawid³owej
eksploatacji

wada produkcyjna lub zbyt d³ugi okres magazynowania opon

19 Spêkanie powierzchni opon niew³aœciwe przechowywanie opon; d³ugotrwa³e oddzia³ywanie
ciep³a, promieni s³onecznych, tlenu i ozonu

20 Pr¹¿ki, zgubienie pasemkowe, przewa¿nie
promieniowe na bokach opony

wyciekanie smaru z ³o¿yska piasty ko³a powoduj¹ce miejscowe
spêcznienie gumy pod stru¿kami smaru

21
Ciemne pasma obwodowe na pasmach po
wewnêtrznej stronie opony

za ma³e ciœnienie w ogumieniu; przeci¹¿enie pojazdu

22
Oddzielenie siê poszczególnych nitek lub pasm
kordowych po wewnêtrznej stronie opony

za ma³e ciœnienie w ogumieniu; przeci¹¿enie pojazdu

23 Pierœcieniowe z³amanie osnowy wzd³u¿ stopki
opony

za ma³e ciœnienie w ogumieniu; przeci¹¿enie pojazdu

24

Miejscowe wybrzuszenie na boku opony pêkniêcie osnowy wskutek najechania na krawê¿nik pod ostrym
k¹tem; zamontowanie opony dêtkowej jako bezdêtkowej;
uszkodzenie wewnêtrznej warstwy gumy uszczelniaj¹cej w oponie
bezdêtkowej
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Tabela 6. WYBRANE ROZMIARY OPON I NORMY ICH PRZEBIEGU

1 2 3

25
Obrócenie siê opony na obrêczy za ma³e ciœnienie w ogumieniu; niew³aœciwa obrêcz; wada

produkcyjna

26
Uszkodzenie stopki opony na wysokoœci
pierœcienia obrze¿nego obrêczy z przetarciem
paska ochronnego lub warstwy osnowy

nieprawid³owa obrêcz, uszkodzony pierœcieñ obrze¿ny (silna
korozja, nieczystoœci, ostre lub pogiête krawêdzie)

27

Oddzielenie siê bie¿nika od osnowy;
rozwarstwienie przek³adek

za ma³e ciœnienie w ogumieniu; przeci¹¿enie pojazdu; jazda
z du¿¹ prêdkoœci¹ po wyboistych drogach, naje¿d¿anie z du¿¹
prêdkoœci¹ na szyny kolejowe, progi, krawê¿niki, wyrwy itp.;
d³ugotrwa³a jazda przy pe³nym obci¹¿eniu z du¿¹ prêdkoœci¹;
ukryta wada produkcyjna

28
Oderwanie bie¿nika od opony niewywa¿enie kó³ ogumionych; gwa³towne ruszanie z miejsca

pojazdu, którego opony przylgnê³y do pod³o¿a

29 Pêkniêcie opony na równej drodze w czasie jazdy
z du¿¹ prêdkoœci¹

skutek szybkiego naje¿d¿ania na strome i ostre wystêpy, progi,
krawê¿niki

30
Rozerwanie opony (wystrza³), czêsto po linii
przypominaj¹cej literê X lub V

najechanie z du¿¹ prêdkoœci¹ na strom¹ przeszkodê, np. na
du¿y, ostry kamieñ; przeci¹¿enie pojazdu; za du¿e ciœnienie
w ogumieniu

31

Miejscowe naderwanie gumy i warstwy osnowy
na stopkach opony

nieumiejêtny monta¿ lub demonta¿ opony bez u¿ycia specjalnej
emulsji lub mazid³a zmniejszaj¹cego tarcie, za pomoc¹
niew³aœciwych narzêdzi, np. wkrêtaków; wadliwie nastawiona
maszyna monta¿owa

32
Zmniejszenie ciœnienia wewnêtrznego w oponach
bezdêtkowych

nieszczelny zawór; uszkodzona obrêcz; uszkodzenie wewnêtrznej
wyk³adziny opony

Uwaga:
– norma przebiegu dla opon o rozmiarze 165SR-13, 175SR-13 i 185SR-13 produkcji krajowej wynosi 65 000 km;
– norma przebiegu dla opon transportera opancerzonego SKOT o rozmiarze 1300x18 wynosi 20 000 km;
– norma przebiegu dla opon o rozmiarze 1300-530 i 1500-600-635 produkcji b. ZSRR wynosi 25 000 km;
Podane normy przebiegu:
– zwiêksza siê o 20% dla opon radialnych (z wyj¹tkiem opon o rozmiarze 165SR-13, 175SR-13, 185SR-13),
– zmniejsza siê o 20% dla samochodów opancerzonych BRDM-2,
– zmniejsza siê o 50% dla motocykli.

Norma przebiegu
Lp. Indeks SI Rozmiar ogumienia RzeŸba opony

Stosowana
w pojeŸdzie [km] [lata]

1 9807012 175SR-13/4 radialna-drogowa FSO/Polonez 65 000 10

2 9807024 840-15/6 terenowa
Uaz 649B
Uaz 452
Tarpan

35 000 10

3 9807030 650R-16/10 drogowa-radialna Nysa, ¯uk, Kp, Pad-4 42 000 10

4 9807040 12.00-18/12
terenowa o zmiennym

ciœnieniu
Star 660, ¯uk 157 35 000 10

5 9807042 13.00-18/10
terenowa o zmiennym

ciœnieniu
Brdm, Skot,

 Btr
28 000
20 000

10

6 9807048 8.25R-20/12 radialna-drogowa
Star 29, 200, 1142,

przyczepy
42 000 10

7 9807054 9.00-20/14 uniwersalna
Star 244, Zi³ 130,

Kamaz
35 000 10

8 9807056 9.00R-20/14 radialna-drogowa Autobusy Autosan 42 000 10

9 9807061 11.00-20/14 uniwersalna Tatra 148, Jelcz 35 000 10

10 9807064 12.00-20/16
terenowa o zmiennym

ciœnieniu
Star 266, 131, 944 35 000 10

11 9807066 14.00-20-10
terenowa o zmiennym

ciœnieniu
Ural 375 40 000 10

12
15.00-21/16

18-22,5
bezdêtkowa

terenowa
drogowa

Tatra 815 35 000 10

13 9807076 12.00-500-508
terenowa o zmiennym

ciœnieniu
Baz 5937/5939 20 000 10

14 9807078 13.00-530-533
terenowa o zmiennym

ciœnieniu
Kraz 255 25 000 10


